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Wprowadzenie

Dzisiejszy rozwoj techniki sprzyja niekorzystnie na ilos¢ wytwarzanych odpadow przez
przecigtnego cztowieka. Jednym z dziatéw, ktéry preznie si¢ rozwija jest motoryzacja.
Z jej wzrostem rosnie problem z gumowymi odpadami. Aby zniwelowaé negatywny
wptyw odpadoéw gumowych na srodowisko, opracowano i wprowadzono wiele
réznych metod utylizacji i ich recyklingu. Najwicksze zainteresowanie budzi obrobka
zuzytych opon z wykorzystaniem metod beztlenowego rozktadu termicznego, czyli
technologii  pirolizy w rdéznego rodzaju odpowiednio  przystosowanych
I dobranych reaktorach.

Cel i zakres pracy

Celem niniejszej pracy dyplomowej inzynierskiej jest zapoznanie si¢ z kinetyka procesu

pirolizy odpadéw gumowych oraz wykonanie podstawowych pomiaréw wraz z ich

analiza.

Zakres pracy obejmuje:

- przeglad literatury dotyczacej procesu pirolizy oraz zastosowania roznicowego
kalorymetru skaningowego (DSC),

- wykonanie pomiarow doswiadczalnych dla roznych parametrow pracy urzadzenia
Z uzyciem opon samochodowych,

- analize otrzymanych wynikéw badan,

- sformutowanie wnioskow koncowych,

Proces pirolizy

Najbardziej interesujaca I rozwijajaca si¢ metoda recyklingu odpadéw gumowych to
rozktad termiczny. Prowadzony jest on w warunkach beztlenowych w réznych
przedziatach temperatury. Metoda beztlenowa polega na wprowadzeniu catych lub
rozdrobnionych na kawatki opon do komory grzejnej, w ktorej posrednio odpady
sa podgrzewane do ustalonej temperatury. Po pewnym czasie sktadniki organiczne
opon ulegajg termicznemu rozktadowi 1 wigkszo$¢ z nich opuszcza reaktor
w formie gazowej. Powstate produkty mozna wykorzysta¢ w innych gal¢ziach
przemystu — najczesciej w dziale paliwowo-energetycznym.

Wyniki pomiaréw
W rozdziale poswieconym pracy doswiadczalnej zostala zaprezentowana seria
pomiarow wykonanych z uzyciem kalorymetru DSC dla opon samochodowych réznego
pochodzenia. Badania byty prowadzone w odmiennych warunkach, ktére bezposrednio
wplywaty na otrzymane produkty. Rezultaty pomiaréw przedstawiono na krzywych
kalorymetrycznych, a podstawowa analiza bazuje na ubytku badanej substancji
I efektach cieplnych badanego procesu.
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Whnioski

Z otrzymanych wynikéw pomiarowych wynika, ze prowadzenie procesu przy duzych
temperaturach powoduje najwickszy ubytek masy, ktéry jest pozadany. Analiza
koncowych pomiaréw wykazala, ze przetrzymanie probki W nizszej temperaturze, ale
przez dtuzszy czas prowadzi réwniez do wigkszego deficytu masy co moze obnizy¢
koszty przy produkcji na duza skale. Badania udowodnily réwniez, ze forma
wprowadzanej opony ma takze znaczenie na ilos¢ otrzymanej masy. Dla zmielonej
opony W postaci proszku koncowa masa byta najmniejsza, co sugeruje, ze efektywnosé¢
technologii mozna polepszy¢ przez zmiane¢ postaci wprowadzanych opon do reaktora.




